Ventilatory, dmychadla a lopatkové kompresory — neni to zpracovana otazka, jen ukazky
Radidlni ventilator

Axialni ventilator
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Obr. 209. Turbodmychadla a turbokompresory
a) jednostupiiové radialni turbodmychadlo, b)
radialni turbokompresor s mezichladitem mezi
d) axialni turbokompresor

tiistupfiové radialni turbodmychadlo, ¢) &tyEstuptiovy
druhym a tfetim stupném a s dochlazovakem,
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f Obr. 215. Pti¢ny fez radialnim
voda turbokompresorem s mezichladi¢em



Lopatkovy kompresor pohdnény elektromotorem a se Snekovym pievodem do rychla

Piiklady pouziti
Turbodmychadlo




i regulaniho
vantila

Plynové turbina

Energetické zatizeni, v némz probiha na zaklad¢ adiabatické expanze pfeména Casti vnitini energie
stlaceného plynu na kinetickou energii rotoru. Spalovaci plynové turbiny pracuji v otevieném cyklu.
Nasaty atmosféricky vzduch kompresor stlacuje a vhani do spalovaci komory, kde se vzduch micha se
zemnim plynem. Spéalenim plynu vzniknou horké spaliny, které expanduji v turbiné. Teplo vystupnich
spalin se vyuziva ve spalinovém kotli.

Vzduch vstupuje sacim hrdlem do kompresoru (1), z néhoz je vytlacovan do spalovacich komor (2). Zde
se do né&j rozprasuje palivo. Teplem vzniklym pfi jeho spalovani se n€kolikanasobné zvétsi objem
spalin, které velkou rychlosti proudi do turbin 3. Pfi prichodu jim ptedavaji zna¢nou ¢ast energie a
potom vystupuji zmenSenou rychlosti do ovzdusi

Diky vysokému poméru vykonu ke hmotnosti je turbina idealni pro pohon letadel a v ¢isté nebo
turbovrtulové podobé se v Sedesatych letech stala obecné pouzivanou pro pohon velkych letadel,
civilnich i vojenskych.



Proudovy motor
pod timto terminem se v letectvi rozumi spalovaci (plynova) turbina pohanéjici kompresor, teprve
toto soustroji ve své vystupni trysce vytvari tah expanzi stlacené a ohraté smési vzduchu a spalin.

Proud vzduchu proudici nasavacim hrdlem, ¢i chcete-li vstupnim kanalem, je stlacovan jednak
pfeménou své kinetické energie (tj. vlastnim pohybem vstupniho kanalu v okolnim vzduchu vpred)
v tlakovou, jednak lopatkovym kompresorem. Podle smé&ru proudé&ni vzduchu v kompresoru mize
byt kompresor bud’ axialni - lopatky funguji jako naklonéna rovina (vlastné podobné jako u vrtule)
v nékolika stupnich a smér proudu se v podstaté neméni, nebo radialni (odstredivy) a smér proudu
vzduchu se staci kolmo na osu motoru a zase zpét. Za kompresorem cast vzduchu protéka
spalovaci komorou (komora mdzZe byt jedna - prstencova, nebo nékolik valcovych a pod, mohou
byt souproudé i protiproudé), misi se v ni s palivem a tato smés za stalého tlaku hofi. Dalsi ¢ast
vzduchu komory obtéka a chladi jejich plast. Za spalovaci komorou nyni jiz horky proud vzduchu a
spalin vstupuje pFes rozvadéci kolo (pevné lopatky usmérfiujici proud) do turbiny (mtZe byt opét
nékolika stupriovd), pfredava ji ¢ast své energie (rozuméj - roztaci ji) a turbina pak spolecnou
hiideli pohani onen kompresor. Za turbinou nasleduje vytokova tryska (mlze, ale nemusi mit
regulovany prifez), ve které proud vzduchu a spalin expanduje zpét na tlak okolni atmosféry a
vytvari tak tah.

Co prakticky plyne z vySe uvedeného? Nejpodstatnéjsi je, ze existuje jisté rozpéti mnozstvi
protékajiciho vzduchu, doddvaného paliva, tlakl, teplot a otd¢ek soustavy turbina-kompresor, kdy
je chod motoru ustaleny (teplota a tlak plynl i otd&ky soustroji jsou konstantni). Motor se rovnéz
nemUze sdm rozeb&hnout a start se tedy musi provadét n&jakym vné&j$im (rozumé&j: mimo
soustavu turbina - kompresor) zdrojem (nejcastéji elektrickym startérem).

Samoziejmé existuje celd Fada provedeni a variant usporadani téchto motorQ (tfeba obraceni
proudu ve spalovacich komorach, dvouproudové motory apod.),

Turbovrtulovy motor:
zde turbina kromé kompresoru jesté pres reduktor pohani vrtuli, ktera je hlavnim zdrojem tahu.
Tah trysky je ve srovnani s tahem vrtule zanedbatelny.



